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Tabela 1. Postanowienia dokumentdéw krajowych w konteks$cie budowy GTK

Rok

Dokument . Postanowienia dokumentu
uchwalenia

Strategia na rzecz
Odpowiedzialnego
Rozwoju do roku 2020 2017
(z perspektywsg do
2030r.)

Brak wzmianek na temat budowy Gtebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu.

Rozbudowa portu zewnetrznego w Swinoujsciu jest poruszona
pod katem wybudowania terminalu LNG. Wskazano tez, ze
Strategia Rozwoju poprawa parametrow eksploatacyjnych na $rodladowych
Transportu do 2020 r. 2013 drogach wodnych stworzy warunki do skutecznego konkurowania
(z perspektywa zeglugi $rodladowej z innymi gateziami transportu o obstuge
do 2030r.) przewozow kontenerowych miedzy morskimi terminalami
kontenerowymi w porcie Gdansk iw zespole portowym Szczecin
—Swinoujscie, aich zapleczem gospodarczym.

Dokument uwzglednia budowe GTK w Swinoujéciu w ramach
kierunku interwencji 1 — budowa zintegrowanej, wzajemnie
powigzanej sieci transportowej stuzacej konkurencyjne;j
gospodarce wramach dziatan do 2030 roku dla transportu
morskiego - ,kontynuacja prac w zakresie budowy nowej
i modernizacji dotychczasowej infrastruktury portowej polskich
portéw morskich, a takze zapewniajgcej dostep do polskich
portéw morskich od strony morza i ladu; sztandarowe projekty do
realizacji, w przypadku infrastruktury portowej to: [...], Terminal
Kontenerowy w Swinouj$ciu, budowa drogi wodnejtaczacej Zalew
Wislany z Zatokg Gdanska imodernizacja toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin do gtebokosci 12,5 m.” Obie inwestycje
zostaty tez wskazane jako projekty strategiczne dla transportu
Strategia Rozwoju 2019 morskiego. Wskazano, ze na podstawie wstepnych zatozert GTK
Transportu do 2030 . obiekt bedzie miat zdolno$¢ przetadunkowg na poziomie 1,5 mln
TEU. W dokumencie wskazano tez na wptyw Terminalu na lokalng
gospodarke, a takze okreslono, ze do 2030 roku przewidziano
budowe 3 nowych nabrzezy o dtugosci 1 tys. mb. Odniesienie do
GTK znalazto sie takze wkontekscie rozwoju transportu
intermodalnego jako generator ruchu kontenerowego.

Dokument wskazuje na fragmentaryczng realizacje petnych
ciggow drogowych w klasie A i S pomiedzy polskimi portami
morskimi o podstawowym znaczeniu dla gospodarki narodowej
(Gdansk, Gdynia, Szczecin iSwinouj$cie) a najwiekszymi
osrodkami spoteczno-gospodarczymi kraju oraz
panstwami osciennymi. Ponadto wskazuje na niedoskonatosci
transportu kolejowego w dostepie do polskich portéw.
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Postanowienia dokumentu

Droga S3 Swinoujécie — Troszyn ma zostaé¢ otwarta do ruchu

2030r. z perspektywg
do 2040r.

Ez?j(lowyDF:;ogram w 2025 roku. W 2025 roku otwarte maja zostac takze odcinki drogi
. Wy g S6 w kierunku portéw tréjmiejskich. Ponadto w grudniu 2024 roku
Krajowych do 2030r. 2023 ) S A
ogtoszono przetarg na zaprojektowanie i budowe drogi
(z perspektywsa do ) . ) . . .
20331.) ekspresowej S6 stanowigcg potnocng i zachodnig obwodnice
' Szczecina.
Program Wzmocnienia Wed{ug prqgramg drqgl kra]Jovv,el na terenie Swmou!scna i Gminy
. o Miedzyzdroje posiadajg nosnosc¢ do 11,5 tony na o0s. Ze wzgledu
Krajowej Sieci 2022 ) . N . L
. na odpowiednig nosnos$¢ Program nie przewiduje dodatkowych
Drogowej do 2030 roku . o , .
prac zwigzanych z podniesieniem parametrow drogi.
W ramach celu 3: ,,Poprawa jakosci w przewozach pasazerskich
i towarowych” zawarto poprawe stanu technicznego linii
kolejowych szczegolnie waznych dla ruchu towarowego,
Krajowy Program tj. poprawiajacych dostep do portéw morskich w Gdansku, Gdyni,
Kolejowy do 2030 roku 2023 Szczecinie i Swinoujsciu. Prace na ciggu C-E 59 na odcinku
(z perspektywa do roku Swinoujscie — Szczecin Dabie — Szczecin Podjuchy o wartosci
2032) 3,2mld zt znajdujg sie na liscie rezerwowej projektow CEF2
i FEnIKS 2021-2027 z uwagg, ze jest to projekt czesciowo
w obrebie inwestycji towarzyszacej CPK. Pozostate odcinki ciggu
C-E59 rowniez znajduja sie na liscie rezerwowej projektow.
Dokument okresla, ze PKP PLK S.A. nadato priorytet inwestycjom,
ktore spetniajg gtowne cele okreslone w strategicznych
dokumentach unijnych, jak ikrajowych, tj.: zapewnienie
o (usprawnienie) dostepu do portdw morskich (Gdynia, Gdansk,
PKP Polsk|e Linie Szczecin, Swinoujscie) poprzez podniesienie parametréw
Kole!owe Sf“‘ techniczno-eksploatacyjnych  infrastruktury  kolejowe] ijej
zamierzenia dostosowanie do rzeczywistych potrzeb  przewoznikéw
inwestycyjne na lata 2021 i kontrahentéw oraz prognozowanych kierunkéw rozwoju Portéw.
2021-2030 )
z perspektywa do Prace na ciggu C-E 59 na odcinku Swinoujscie — Szczecin Dabie —
2040 roku Szczecin  Podjuchy znajduja sie na liscie projektow
ponadregionalnych, jako projekt realizujgcy sie¢ bazowg TEN-T
w formie przebudowy linii. Pozostate odcinki ciggu C-E sa
oznaczone jako przebudowa i rozbudowa w ramach sieci
kompleksowe;.
Dokument wymienia, ze w przesztosci (do 2018 r.) przetadunki
konteneréow odbywaty sie za posrednictwem terminali
intermodalnych zlokalizowanych w OT Port Swinoujscie. taczna
Kierunki rozwoju zdolnos¢  przetadunkowa najwiekszych  obiektow,  ktore
transportu wykorzystywane sg do przetadunkéw ITU, wynosita w 2019 r. ok.
intermodalnego do 2022 5,0 mln TEU ($rednia wykorzystania rocznej przepustowosci jest

na poziomie ok. 60%). Zwrécono uwage, ze terminale morskie
dysponujg prawie 60% catkowitej zdolnosci przetadunkowe;j
wszystkich terminali intermodalnych w Polsce.

Dokument wspomina, ze w ramach CEF 2021-2027 planowane
jest m.in. wsparcie projektéw polegajagcych na potaczeniu
terminali towarowych z siecig bazowg TEN-T, zapewnieniu lub
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poprawie dostepu i potaczen drogowych/kolejowych w portach
srodladowych imorskich, poprawie potgczen drogowych
z portami i terminalami kolejowo-drogowymi, jezeli przyczyni sie
to do zmniejszenia zatoréw komunikacyjnych na obszarach
miejskich lub jest konieczne do zwiekszenia przepustowosci
portéw $rdodladowych i terminali kolejowo-drogowych oraz
budowie lub modernizacji terminali kolejowo-drogowych.
Wramach analizy SWOT dokument okresla jako szanse
,rozbudowywany potencjat przetadunkowy polskich portéw
morskich, w tym potencjalna mozliwos¢ obstugi kontenerowcdow
oceanicznych w portach w Gdyni i Swinoujsciu oraz dalsze
wzmacnianie Gdanska, ktory juz teraz petni funkcje tzw. hubu
kontenerowego”.

W celu 1a dokumentu - ,Wsparcie rozwoju infrastruktury
punktowej” zapisano, ze ,najwieksze generatory ruchu
towarowego to porty morskie, awykorzystanie ich zdolnosci
przetadunkowej oscyluje wokdt poziomu 60% (terminale
kontenerowe). Stale rosngce zapotrzebowanie na realizacje
przewozow transportem intermodalnym skutkuje koniecznoscig
zapewnienia odpowiedniej infrastruktury, ktéra zaspokoi
zapotrzebowanie na ustugi na satysfakcjonujacym poziomie.
Zarowno liczba terminali, jak réwniez ich lokalizacja, musza
zosta¢ wyznaczone w taki sposob, aby dostarczy¢ odpowiednia
ilos¢ tadunkéw, ale takze zapewnic ich przewéz na maksymalnej
odlegtosci kolejg, a jedynie na pierwszej lub ostatniej mili
transportem drogowym”.

W ramach celu 1b — ,Wsparcie infrastruktury linowej” dokumentu
wskazano, ze szczegdlne znaczenie ma udroznienie kolejowych
korytarzy towarowych pomiedzy portami morskimi
o podstawowym  znaczeniu dla gospodarki narodowej
(w Gdansku, Gdyni, Szczecinie i Swinoujéciu) a przejsciami
granicznymi z Czechami oraz Stowacjg. W skali kraju ok. 30%
transportu intermodalnego z udziatem kolei odbywa sie
z wykorzystaniem terminali morskich. Do 2030 r. porty morskie
w Gdansku, Gdyni, Szczecinie iSwinoujéciu, w tym terminale
kontenerowe, zakonczg inwestycje zwigkszajgce ich mozliwosci
przetadunkowe. W kryteriach wyboru lokalizacji nowych terminali
intermodalnych wskazano takze, ze czes¢ z realizowanych
obecnie i planowanych w przysztosci inwestycji operatoréw
terminali wpisuje sie juz w obecne lokalizacje w sieci TEN-T (m.in.
Terminal Kontenerowy w Swinoujsciu).

Decyzja o priorytetach W ramach decyzji za jeden z kluczowych projektéw
dla transportu infrastrukturalnych uznano prace na ciggu C-E 59 na odcinku
intermodglnego . Swinoujscie — Szczecin Dabie — Szczecin Podjuchy, a takze na
W zakresie usuwania 2023 dalszym ciggu Szczecin — Poznan — Wroctaw — Opole — Chatupki -
waskich gardet Bohumin, Szczecin - Zielona Gdra — Wroctaw, Wroctaw —
okreslonych w ,Analizie Migdzylesie, ktére sg zbiezne z przebiegiem korytarza sieci
stanu infrastruktury bazowej TEN-T Morze Battyckie — Morze Adriatyckie.

kolejowej oraz dziatan
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inwestycyjnych
zmierzajgcych do
poprawy warunkéw
prowadzenia
transportu
intermodalnego,

ze szczegblnym
uwzglednieniem
wystepujgcych waskich
gardet”

W ramach diagnozy aktualnej sytuacji w zakresie realizacji
dziatalnosci gospodarczej polskich portow morskich wskazano,
ze ,W porcie Swinoujscie istnieja mozliwosci rozbudowy portu
zewnetrznego w kierunku wschodnim poprzez budowe nowego
falochronu ostonowego oraz zalgdowienie obszaru morskiego,
aw porcie wewnetrznym poprzez pozyskanie dla celéw
portowych terenéw zlokalizowanych na wschodnim brzegu Swiny
(wyspa Wolin), na odcinku pomiedzy Terminalem Promowym
a przeprawg promowa na Karsiborzu. Przedmiotem analiz jest
budowa Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego, na wschod
od istniejgcego falochronu wschodniego, ktory po rozszerzeniu
granic znajdzie sie w granicach portu zewnetrznego
w Swinoujsciu”.

W analizie SWOT jako mocna strone wskazano ,Potencjalne
mozliwosci  przyjmowania  kontenerowcdw  oceanicznych
i utworzenia tzw. hubdw w portach Swinoujscie i Gdynia”.

W dokumencie zwrdécono uwage, ze w przypadku zespotu
portowego  Szczecin-Swinoujécie  istotng  kwestig  jest
zapewnienie mozliwie najwyzszej klasy zeglugowej na Odrzanskiej
Drodze Wodnej (ODW), zgodnie z obowigzujgcymi dokumentami
programowymi z zakresu rozwoju transportu wodnego
srodladowego w Polsce.

Program rozwoju
polskich portéw 2019
morskich do 2030 roku

Program wskazuje tez, ze w najgorszej sytuacji drogowe;j jest port
w Swinoujéciu, gdzie na odcinku Szczecin — Swinoujécie w wielu
miejscach droga jest jednojezdniowa (w tym odcinek
przechodzacy przez Wolinski Park Narodowy). Istotna poprawa
w dostepie drogowym do swinoujskiego portu morskiego nastagpi
w wyniku otwarcia drogi ekspresowej S3. Wskazano, ze stabe
parametry ma réwniez droga dojazdowa do terminali portowych
w Swinoujéciu, gdzie szczegdlnie czesto w okresie letnim tworza
sie zatory.

Autorzy dokumentu diagnozuja tez, ze problemem w dostepie
polskich portow morskich do zaplecza tranzytowego jest jakos$¢
infrastruktury kolejowej iprzejsé granicznych, co wptywa na
wysoki czas transportu tadunkéw do zaplecza tranzytowego
(Czechy, Stowacja, Wegry) w porédwnaniu do przewozéw przez
porty niemieckie. Wskazano, ze staba strong portu w Swinouj$ciu
jest brak dysponowania regularnym potgczeniem intermodalnym.
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W ramach priorytetu 1: Rozwdj infrastruktury portowej oraz

infrastruktury zapewniajgcej dostep do portéw od strony morza
oraz jej dostosowanie do zmieniajgcej sie struktury tadunkowe;j
i rozwoju pozostatych funkcji gospodarczych wskazano, ze w celu
stworzenia wtasciwych warunkéw rozwoju dla portu morskiego
w Swinoujsciu podjete zostang dziatania ukierunkowane na
umozliwienie petnej obstugi jednostek ptywajgcych o zanurzeniu
ok. 15,0 m. W planach jest budowa Terminalu Kontenerowego
w Swinoujsciu o zdolnos$ci przetadunkowej na poziomie 1,5 mln
TEU (wedtug wstepnych zatozen). Dokument nie okresla na czym
bazujg wstepne zatozenia dotyczace zdolnosci przetadunkowe;.

Wskazano, ze kwestig zasadniczg pozostaje dokonczenie
kompletnego ciggu transportowego wysokiej jakosci, m.in.
oduzej przepustowosci, dostosowanego do przenoszenia
naciskow na poziomie 11,5 t/o$, w postaci drogi S3
zbezposrednim  potgczeniem do  portu, jak réwniez
przeprowadzenie prac inwestycyjnych na sieci kolejowej, w celu
stworzenia dobrych warunkéw do dalszego dynamicznego
wzrostu obrotéow tadunkowych — takze w relacjach tranzytowych
z Republikg Czeska i innymi panstwami regionu.

W ramach scenariuszy rozwoju portow morskich o podstawowym
znaczeniu dla gospodarki narodowej dla portu morskiego
w Swinoujsciu okreélono, ze powstanie réwniez koncepcja
budowy Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego
w Swinoujsciu. Badania przeprowadzone do czasu opracowania
dokumentu na zapleczu portdw morskich Szczecin i Swinoujscie
wskazywaty na zasadnos¢ powstania takiego Terminalu.
Inwestycji tej sprzyja rowniez sytuacja na rynku morskich
przewozoéw kontenerowych. Czotowi armatorzy zgrupowani sg
w rywalizujgcych ze sobg aliansach zeglugowych. Od roku 2010,
na Battyk (m.in. do gdanskiego terminalu DCT) wchodza
najwieksze jednostki ptywajace niektorych z nich (kolejni
armatorzy réwniez to rozwazajg). Ewentualna budowa
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu
miataby miejsce, wedtug autorow dokumentu, po roku 2020.
Sposrad réznych wariantéw lokalizacji Terminalu wskazano, ze
optymalna wydaje sie lokalizacja na wschdod od obecnego
falochronu wschodniego. Realizacja tej inwestycji wymagataby
zapewnienia petnej obstugi jednostek ptywajgcych o zanurzeniu
ok. 15 m oraz budowy falochronu dla Terminalu. W tym miejscu
nalezy uwidocznic¢ zagrozenie dla swobodnego dostepu do portu
morskiego w Swinouj$ciu. W sytuacji potozenia rurociggu na dnie
Morza Battyckiego (tj. niezagtebienia go), w miejscu, w ktdérym
przechodzi tor wodny do Swinoujscia, przyjmowanie duzych
kontenerowcow wykorzystywanych m.in. w regularnej zegludze
oceanicznej zostanie znacznie utrudnione w $winoujskim porcie —
co pozbawi sensu budowe wnim tzw. hubu kontenerowego
i powaznie skomplikuje jego dalszy rozwdj.
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Postanowienia dokumentu

Dokument wskazuje, ze sposréod wszystkich drég wodnych
w Polsce obecnie tylko okoto 100-kilometrowy
odcinek ODW, taczacy Zespdt Portdw Morskich Szczecin
i Swinoujécie z drogami wodnymi Europy Zachodniej, jest
uwzgledniony w sieci bazowej TEN-T, w korytarzu Morze Pétnocne

Krajowy Program — Battyk. Odcinki ODW w sgsiedztwie zespotu portdw Szczecin

Zeglugowy do roku 2023 A o - L . -

2030 i Swinoujscie p08|§daja najwyzsza kategorlg z.egl.ovv.nosm - Vb:
Dokument wskazuje na koniecznos¢ podniesienia zeglownosci
na catym odcinku Odrzanskiej Drogi Wodnej, nie wskazujac przy
tym, ze moze nastgpi¢ wzrost jej wykorzystania dzieki powstaniu
GTK. Dokument wspomina za to np. o planach rozbudowy
terminalu kontenerowego w Gliwicach.

Rozporzgdzenie Rady
Ministréw z dnia
14 kwietnia 2021 .
W sprawie przyjecia Rozporzadzenie okresla, ze dla akwenu POM.01.[p mozna
planu realizowa¢ inwestycje celu publicznego pozwalajace na
zagospodarowania rozbudowe infrastruktury portowej izapewniajgce dostep do
przestrzennego 2021 portéw morskich w Swinoujsciu i Szczecinie. W szczegolnych
morskich wéd istotnych uwarunkowaniach dotyczacych akwenu zapisano, ze
wewnetrznych, morza planowana jest rozbudowa infrastruktury portowej po wschodniej
terytorialnego stronie Portu Zewnetrznego w Swinoujsciu.

i wytacznej strefy

ekonomicznej w skali

1:200 000

Rozporzgdzenie Rady

Ministréw z dnia

163|erpr.1|a 202.4 r Plan wskazuje mozliwos¢ realizacji inwestycji celu publicznego

W sprawie przyjecia ) .

planu w postaci budowy nabrgezy gtebokowodnych w~ akwenach

. oznaczonych symbolami: SWIL.6.lp, SWI.2.T i SWILO.W
zagospodarowania zlokalizowanych przy istniejacym porcie w Swinouj$ciu. Teren

przestrzennego dla 2024

czesci morza
terytorialnego oraz
morskich wéd
wewnetrznych — port
morski w Swinoujsciu
(Dz.U. 2024 poz. 1337)

potencjalnej budowy GTK nie jest ujety w planie, natomiast mozna
zaktada¢, iz cze$¢ morska terminalu zawiera sie w akwenie
SWI.1.lp, dla ktérego wskazano funkcjonowanie portu jako
podstawowe funkcje.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.
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Dokument wymienia, ze jedng z kluczowych inwestycji dla
regionu jest droga S3 taczaca port w Swinoujsciu z Republika
Czeska, aw przypadku portdw morskich linie kolejowe C-E 59 i
E 59. Dokument nie porusza kwestii dotyczgcych budowy
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w porcie
zewnetrznym  w Swinoujsciu razem z  infrastrukturg
towarzyszgcg, atakze adaptacji do zmian zwigzanych
z funkcjonowaniem i oddziatywaniem inwestycji.

Strategia Rozwoju
Wojewédztwa 2019
Zachodniopomorskiego

W ramach diagnozy dokument wskazuje, ze w porcie
zewnetrznym, po jego dostosowaniu, beda mogly byc¢
przetadowywane takze inne towary, w tym kontenery itadunki
masowe. Szczegbdlne znaczenie dla portow majg tu krajowe
inwestycje w infrastrukture (budowlane i modernizacyjne):
budowa drogi S3, modernizacja linii kolejowych, odbudowa
szlaku zeglugowego Odry a w przysztosci takze budowa kanatu
Odra-Dunaj. Dokument wskazuje, ze w ciggu najblizszych kilku
lat wzrosnie popyt na ustugi przewozowe realizowane w
morsko-ladowych intermodalnych tancuchach transportowych
w rozwijajgcym sie gospodarczo Regionie Morza Battyckiego,
zwtaszcza na przewozy kontenerowe. Wskazano takze na
konkurencyjnosc¢ pomiedzy korytarzem szczecinskim

(Szczecin/Swinoujscie — Poznan — Wroctaw — Ostrawa),
Plan apromowanym  przez  strone niemieckg  korytarzem
zagospodarowania rozwojowym  Battyk — Adriatyk (Scandria), tj. potaczenia
przestrzennego 2020 transeuropejskie Skandynawia - Morze Srédziemne oraz
wojewddztwa Hamburg/Rostock — Burgas, w ktorych potgczenia Rostocku
zachodniopomorskiego przez Berlin z potudniem iwschodem Europy stanowig ich

wazne odnogi. Oznacza, ze priorytetem dla rozwoju polskiego
korytarza powinno by¢ rozwijanie infrastruktury kolejowej — linii
E 59 i C-E 59. W czesci kierunkowej w ramach kierunku 8.
,Rozwdj transportu intermodalnego” zalecono budowe,
rozbudowe nowoczesnych terminali kontenerowych w
Szczecinie iw porcie zewnetrznym w Swinoujsciu do obstugi
transportu intermodalnego. W celu XlI: ,Racjonalizacja rozwoju
gospodarczego i ochrona zasobdw w obszarze funkcjonalnym
Strefy Przybrzeznej”, w ramach kierunku 1. ,Rozwijanie
regionalnych specjalizacji w oparciu o ochrone i wykorzystanie
endogenicznych potencjatéw przyrodniczych i kulturowych”
ustalono rozwdj branzy morskiej, wtym budowe, rozbudowe
nowoczesnych terminali kontenerowych w Szczecinie i
Swinoujsciu do obstugi transportu intermodalnego.

Dokument wskazuje, ze budowa drogi S3, wedtug badan,

Polityka gospodarcza przyczynia sie do wzrostu obrotéw Zespotu Portowego
wojewddztwa 2021 Szczecin-Swinoujécie. W ramach strategicznych zagadnien
zachodniopomorskiego polityki gospodarczej uwzgledniono transformacije

gospodarczg. Uznano, ze szeroko rozumiany sektor morski
stanowi¢ moze dobry przyktad wyzwan, z jakimi muszg sie
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zmierzy¢ zachodniopomorskie przedsiebiorstwa w zwigzku
z trwajgcy rewolucjg gospodarcza oraz rosngcymi
wymaganiami srodowiskowymi. Przyspieszenie rozwoju catego
sektora jest mozliwe za sprawg trwajgcych inwestycji
infrastrukturalnych, takich jak: pogtebienie toru wodnego
Swinoujscie — Szczecin ikluczowych nabrzezy w porcie w
Szczecinie, modernizacja dostepu kolejowego do portow,
rozbudowa infrastruktury drogowej (taczacej potnoc i potudnie
Europy dla transportu intermodalnego) oraz planowana budowa
nowego Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu. Wskazano
takze, ze cyfryzacja i automatyzacja procesow portowych beda
zatem miaty zasadnicze znaczenie dla poprawienia ich
wydajnosci, co przetozy sie na zwiekszenie potencjatu, a
nieustanna konkurencja z innymi portami wymusza na
zachodniopomorskich portach ciagty rozwdj infrastruktury oraz

wdrazanie nowoczesnych technologii. Wdrozenie
nowoczesnych technologii wedtug autorow dokumentu
zwiekszy wydajnos¢ portow i statkdow, podnoszac ich

rentownosc¢ i zmniejszajac wptyw na srodowisko.

Dokument nie porusza kwestii dotyczgcych funkcjonowania
portéw w kontekscie ekologii oraz budowy Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu
razem z infrastrukturg towarzyszaca.

Polityka ekologiczna
wojewddztwa 2021
zachodniopomorskiego

Dokument wspomina jedynie o innych dokumentach
dotyczacych zarzgdzania turystyka na poziomie regionu, takich
jak Program rozwoju infrastruktury portéw i przystani zeglarskich
wojewoddztwa zachodniopomorskiego w regionie Odry, Zalewu
2021 Szczecinskiego i wybrzeza Morza Battyckiego. Nie poruszono
kwestii dotyczacych funkcjonowania portow w kontekscie
turystyki  oraz  budowy  Gtebokowodnego  Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu razem
z infrastrukturg towarzyszaca.

Polityka turystyczna
Pomorza Zachodniego

Polityka wskazuje, ze potozenie Pomorza Zachodniego na
pograniczu polsko-niemieckim i w przecieciu dwoch korytarzy
sieci bazowej TEN-T (Battyk — Adriatyk, Morze Pétnocne — Battyk)
oraz bardzo duzy potencjat przetadunkowy portéw ujscia Odry,
stawia region w czotéwce polskich komplekséw portowych.

Analiza zamierzen inwestycyjnych przedsiebiorstw
Polityka transportowa prowadzgcych dziatalno$¢ objeta specjalizacja, zwigzang m.in.
wojewddztwa 2021 z programami rozbudowy bazy terminali masowych,
zachodniopomorskiego kontenerowych ispecjalistycznych w portach Szczecin i

Swinoujscie, w tym utworzeniem Zachodniopomorskiego
Centrum Logistycznego, takze budowa mocno zwigzanego z
importem i eksportem drogg morska zaktadu Police-2, wskazuje
na silnie prorozwojowy charakter branzy portowej. Wedtug
dokumentu podmioty ze strony Skandynawii sg zywo
zainteresowane zwiegkszeniem mozliwosci transportowania
tadunkéw przez polskie porty. Kluczowg role w kontekscie
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funkcjonowania i rozwoju transportu intermodalnego odgrywaja
polskie porty morskie, postrzegane jako generatory ruchu
kontenerowego i wielofunkcyjne wezty oraz centra logistyczne.
W tym zakresie priorytetem jest budowa Terminalu
Kontenerowego w Swinoujéciu, modernizacja wewnetrznych
uktadéw drogowych ikolejowych oraz przystosowanie
infrastruktury portowej do obstugi kontenerdw, utrzymanie
toréow wodnych i podejsciowych do portéw i budowa nabrzezy.
W celu sprawnego transferu konteneréw pomiedzy zapleczem,
a portami morskimi niezbedne jest zapewnienie odpowiedniej
infrastruktury kolejowej idrogowej. Dokument wskazuje, ze
zadanie dot. budowy Terminalu Kontenerowego w Swinoujsciu
wynika ze strategicznych programow krajowych.

Dokument wspomina, ze lokalizacja na terenie wojewddztwa
portéw morskich m.in. w Swinoujéciu stwarza potencjalne
ryzyko wystgpienia powaznej awarii na torach wodnych w
przypadku katastrofy transportowcow przewozacych

Program ochrony substancje niebezpieczne. Ryzyko powaznej awarii moze miec
$rodowiska miejsce takze podczas prac przetadunkowych. Funkcjonowanie
wojewddztwa 2021 portéw — centrow przetadunkowych powoduje wzrost natezenia
zachodniopomorskiego transportu drogowego i kolejowego materiatow stwarzajgcych
2030 zagrozenie dla Srodowiska. Dokument nie porusza kwestii

dotyczagcych budowy Gtebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu razem z
infrastrukturg towarzyszgcg, a takze adaptacji do zmian
zwigzanych z funkcjonowaniem i oddziatywaniem inwestycji.

Dokument wspomina o koniecznosci budowy drogi
ekspresowej S3, ktora utatwi dostep do portu morskiego w
Swinoujsciu, a takze statego potgczenia pomiedzy wyspami
Uznam i Wolin. Wskazano tez na konieczno$¢ dazenia do
zapewnienia optymalnych warunkéw towarowej obstugi
kolejowej portéw Szczecina iSwinoujécia w przewozach
tadunkéw w relacjach krajowych i miedzynarodowych poprzez
modernizacje infrastruktury torowej i odpowiednig jakosc¢
taboru kolejowego. W dokumencie wskazano, ze nastepuje

Strategia Rozwoju stopniowy wzrost przewozéw $rodkami transportu drogowego
Sektora Transportu (w latach 1995-2005 udziat transportu samochodowego wzrdst
Wojewodztwa 2010 z 5% do 23%). Wrozdziale dotyczgcym strategii rozwoju
Zachodniopomorskiego infrastruktury i systemu transportu morskiego wskazano
do roku 2020 budowe infrastruktury portowej dla portu zewnetrznego w

Swinoujéciu na lata 2007-2013, jednak bez precyzowania, ze
powstanie w nim Terminal Kontenerowy. W zakresie zadan
realizowanych przez Urzad Morski w Szczecinie wskazano
przebudowe falochronu wschodniego, modernizacje toru
wodnego Swinoujscie — Szczecin oraz jego pogtebienie, a takze
budowe falochronu ostonowego dla portu zewnetrznego w
Swinoujsciu. Autorzy dokumentu wskazali takze, ze korzystne
warunki dla obstugi statkow $rodlagdowych oferuje port
w Swinoujsciu, ktérego  miejsca  przetadunkowe  juz
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w zatozeniach projektowych przewidywaty potrzeby taboru

wodnego srodladowego. W catym dokumencie nie poruszono
kwestii dotyczagcych budowy Gtebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu.

Program ochrony
srodowiska przed

Dokument wspomina, ze do 2029 roku planowane jest podjecie
dziatan przez PKP PLK S.A., majgce na celu poprawe dostepu
kolejowego do portdw morskich w Szczecinie i Swinoujsciu, co
wptynie na hatas pochodzacy z transportu szynowego. Koszt

hatasem dla 2024 realizacji dziatania wyniesie 1,7 mld zt. Dokument nie porusza

wojewodztwa kwestii dotyczgcych funkcjonowania portéw w kontekscie

zachodniopomorskiego turystyki  oraz budowy Gtebokowodnego Terminalu
Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu razem
z infrastrukturg towarzyszaca.

Program rozwoju

infrastruktury portéw

|pr;yst,e1n|zeglarsk|ch Dokument nie porusza kwestii dotyczgcych funkcjonowania

wojewddztwa ; . .

. . portéw w kontekscie turystyki oraz budowy Gtebokowodnego
zachodniopomorskiego 2008 . . L o
w reglonie Odry, Termma!u Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu
Zalewu Szczecifiskiego razem z infrastrukturg towarzyszaca.

i wybrzeza Morza
Battyckiego
W audycie krajobrazowym dokonano charakterystyki i oceny
krajobrazu obszaru portu w Swinoujsciu, Lasu
Miedzyzdrojskiego. Dla plaz i wydm nadmorskich Swinoujécie —
Projekt Audytu Swietou$é oprécz charakterystyki i oceny dokonano takze
krajobrazowego 0024 opisania zagrozen oraz rekomendacji iwnioskow. W
wojewddztwa zagrozeniach dla tego krajobrazu priorytetowego nie wpisano
zachodniopomorskiego jako Zrodta zagrozen transportu morskiego lub gospodarki
morskiej. Nie wskazano, ze budowa Gtebokowodnego
Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu
spowoduje zmiany krajobrazowe.
W planie w ramach celu ll: ,,Spéjna i wydajna infrastruktura”,
kierunek 2.1 ,Zwiekszenie infrastrukturalnej dostepnosci
transportowej” wdziataniu 2.1.6 ,Zwigkszenie dostepnosci
wojewoddztwa w uktadzie krajowym i europejskim” zapisano, ze
z uwagi na istniejgce uwarunkowania oraz biorgc pod uwage
Regionalny Plan potencjat alternatywnych systeméw transportowych (jak
Transportowy transport $rédlgdowy, lotniczy czy morski), kierunkami
Wojewodztwa 2023 wskazywanymi  przez  wojewddztwo  jest  zwiekszenie
Zachodniopomorskiego dostepnosci transportowej, w tym poprawa dostepnoéci do
do roku 2030

terminali towarowych i portow morskich. Wedtug diagnozy do
dokumentu zakoriczenie prac zwigzanych z pracami na ciggu C-
E 59 — linie 401, 351, 428 na odcinku Swinoujécie — Szczecin
Dabie - Szczecin Podjuchy (przebudowa do standardu sieci
TEN-T) majg zosta¢ zakoniczone do 2030 roku. Diagnoza
wspomina, ze porty w Szczecinie i Swinoujsciu (wraz z
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budowanym portem zewnetrznym) sg punktami weztowymi
sieci bazowej TEN-T. Wedtug diagnozy budowa podejscia
pétnocnego o gtebokosci technicznej 17 m umozliwitaby
obstuge w porcie zewnetrznym w Swinoujéciu najwigkszych
jednostek dopuszczonych do zeglugi w obszarze Morza
Battyckiego (jednostki o zanurzeniu 15 m). Pozwolitoby to
réwniez na petne wykorzystanie potencjatu planowanego do
realizacji Terminalu gtebokowodnego. W diagnozie okreslono
takze mozliwosci rozwojowe portu w Swinoujsciu, ktéry posiada
mozliwosci rozwoju szczegdblnie w zakresie rozbudowy portu
zewnetrznego w kierunku wschodnim (zalgdowienie obszaru
morskiego, budowania nowego falochronu ostonowego).
Potencjalne obszary rozwojowe dla portu wewnetrznego
znajdujg sie na wschodnim brzegu Swiny. Wymieniono takze
inwestycje z Polityki Rozwoju Polskich Portéw Morskich do 2030
roku, gdzie wskazano budowe Terminalu Kontenerowego w
Porcie Zewnetrznym w Swinoujéciu do 2027 roku. W planach
inwestycyjnych wpisano tez do 2028 roku opracowanie
koncepcji i oceny wykonalnosci budowy gtebokowodnego
Terminalu uniwersalnego w Swinoujsciu. W diagnozie wskazano
takze, ze wzglednie korzystne warunki dla obstugi barkowej
oferuje  port w Swinoujsciu, wyposazony w miejsca
przetadunkowe dostosowane do obstugi wodnego taboru
$rodladowego. Zgodnie z zatozeniami krajowej polityki rozwoju
zeglugi port w Swinoujsciu ma byé kraricowym elementem
rewitalizowanego szlaku ODW (E30), w zwigzku zczym
wskazywana jest w najblizszych latach koniecznosc¢ realizacji
nowych inwestycji zwigkszajgcych srodladowy zakres obstugi
portu. Diagnoza dokumentu wskazuje tez, ze wojewddztwo
powinno  roéwniez  prowadzi¢  wtasng ocene  stanu
i oddziatywania inwestycji, szczegdlnie w kontekscie ochrony
potencjatu  Srodowiskowego iturystycznego. Planowany
terminal w Swinouj$ciu potozony jest na obszarze objetym
ochrong przyrody Natura 2000 Korytarz Lasy Wolinskie i Zatoka
Pomorska. Jego realizacja zwigzana jest z ograniczeniami i
dodatkowymi wymaganiami zaréwno na etapie projektowym,
m.in. przygotowanie dokumentacji projektowej powinno zostac
poprzedzone wykonaniem rocznej inwentaryzacji przyrodniczej
ze szczegdlnym uwzglednieniem gatunkdw potencjalnie
najbardziej narazonych, jak i wykonawczym, m.in.
minimalizacja zanieczyszczenia Swiattem i ograniczenie emisji
hatasu, w tym podwodnego.

Dokument przytacza inne dokumenty strategiczne, m.in.
wspomina Strategie Rozwoju Miasta na lata 2014-2020 -
Swinoujscie, gdzie wskazano budowe w Porcie Handlowym
Swinoujscie PHS nowoczesnego Terminalu Kontenerowego,

Analiza uwarunkowar
zagospodarowania

ELZZitisz"S‘;:rggv\t&ldOWGJ 2014 ktorego docelowa zdolnosé przetadunkowa ma wynosi¢ 200
¢ . 000 TEU na rok. Nie wspominano o budowie Gtgbokowodnego
przybrzeznych

Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w
Swinoujsciu.
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Gospodarka morska
w regionalnym

Raport wskazuje, ze zasadniczg sprawg dla przysztosci portéw
w Szczecinie i Swinoujéciu  jest pogtebienie i utrzymanie
odpowiedniej gtebokosci toréw podejsciowych do Swinoujscia
itoru wodnego Swinoujscie-Szczecin. Tory podej$ciowe na
Zatoce Pomorskiej powinny umozliwia¢ zawijanie do portu
w Swinoujsciu statkéw o zanurzeniu maksymalnym 15 m, jak
dla cies$nin dunskich. W wizji zapisano, ze gtéwne porty morskie

w wojewddztwie
zachodniopomorskim

planowaniu uzyskajg wysokg konkurencyjnos¢ przez dostosowanie
przestrzennym. 2019 systemow przetadunkowych do zaawansowanych wymagan
Priorytety rozwoju transportu morskiego, rozbudowe infrastruktury portowej, w
gospodarki morskiej tym budowe portu zewnetrznego w Swinoujsciu, oraz potgczen
w wojewddztwie ladowych. Dla celu 3.3.9. ,Rozbudowa infrastruktury
zachodniopomorskim transportowej”, w ramach kierunku 4. ,Rozwdj transportu
morskiego” wpisano modernizacje i pogtebienie toru wodnego
Swinoujscie —Szczecin do 12,5 m na catej dtugosci oraz budowe
infrastruktury portowej i potaczen transportowych
i infrastrukturalnych z  zapleczem ladowym dla portu
zewnetrznego w Swinoujsciu.
Raport z wdrozenia ) . ) .
p . Dokument nie porusza kwestii dotyczacych funkcjonowania
standardéw turystyki B . i
Zr6Wnowezonej 2023 portéw w kontekscie turystyki oraz budowy Gtebokowodnego

Terminalu Kontenerowego w porcie zewnetrznym w Swinoujsciu
razem z infrastrukturg towarzyszaca.

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 3. Postanowienie dokumentéw lokalnych w konteks$cie budowy GTK i infrastruktury

towarzyszgcej

Dokument

Rok
uchwalenia

Postanowienia dokumentu

Strategia Rozwoju

na lata 2023-2030

Gminy Miedzyzdroje 2014
na lata 2014-2025
Strategia Rozwoju
Gminy Miedzyzdroje 2023

Studium
uwarunkowan

i kierunkéw
zagospodarowania
przestrzennego gminy
Miedzyzdroje

2023 (wersja
zZmieniona)

Program Ochrony
Srodowiska dla Gminy

2021

Brak poruszonych kwestii dotyczacych budowy
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego w  porcie
zewnetrznym w  Swinoujéciu  razem z infrastrukturg

towarzyszgcg, a takze adaptacji do zmian zwigzanych
z funkcjonowaniem i oddziatywaniem inwestycji.
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2021-2024
z perspektyws do
roku 2028

Miedzyzdroje na lata

Strategia Rozwoju
Miasta na lata 2014-
2020 - Swinoujécie

2013

Strategia w ramach raportu o stanie miasta wspomina, ze
6wezesny Port Handlowy Swinoujécie na Nabrzezu Hutnikdw
rozpoczat inwestycje majacg na celu wybudowanie
nowoczesnego Terminalu Kontenerowego, ktérego docelowa
zdolnos¢ przetadunkowa ma wynosi¢ 200 000 TEU na rok,
natomiast planowany obrot w 2020 r. zaktadany jest na
poziomie 40 000 TEU na rok. Jako jeden z wnioskow z diagnozy
wskazano, ze rozwoj ustug portowych pocigga za sobg wzrost
natezenia ruchu w transporcie drogowym. Dla bezpiecznego
i przyjaznego dostepu do terendw portowych niezbedna jest
rozbudowa uktadu drogowego. Wskazano takze za raportem
WIOS, ze hatas komunikacyjny w porze nocnej poteguja
urzgdzenia przetadunkowe zlokalizowane na terenie portu
handlowego. Do gtéwnych kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego Swinoujscia zaliczono rozwaj funkcji portowo-
przemystowej, atakze rozbudowe uktadu komunikacyjnego
miasta, wtym realizacje potgczenia  statego, oraz
bezposredniego powigzania portu z drogg krajowa. Po stronie
wyspy Uznam wskazano, ze projektowana jest rozbudowa
istniejgcego potgczenia kolejowego w celu rozbudowy
istniejgcych bocznic kolejowych dla terenéw zwigzanych
z przemystem portowym.

Strategia Rozwoju
Turystyki dla Miasta
Swinoujécie na lata
2019-2029

2019

Przedstawiajgc charakterystyke miasta w dokumencie,
wskazano, ze czes¢ miasta na wyspie Wolin ma charakter
przemystowy zwigzany z gospodarkg morska. Funkcjonuje
Gazoport i planowana jest jego rozbudowa a takze budowa
portu kontenerowego. Jednoczesnie obok znajduja sie tereny
cenne przyrodniczo.

Strategia wspomina, ze planowane inwestycje zwigzane
zrozbudowg portu (rozbudowa terminalu LNG, terminalu
promowego, budowa portu kontenerowego) oraz nowe
rozwigzania komunikacyjne (tunel pod Swing, rozbudowa drogi
S3 oraz modernizacja linii kolejowej nr 401) stanowi¢ beda
w ciggu najblizszych lat dalsze niedogodnosci dla turystéw
i duze wyzwanie planistyczno-organizacyjne dla wtadz miasta.
Ponadto wskazuje, ze na promocje iwizerunek miasta majg
rowniez wptyw doniesienia medialne zwigzane z krajowymi
inwestycjami drogowym i innymi (GTK mozna uznac¢ za taka
inwestycje).

W kontekscie czynnikéw politycznych wptywajgcych na rozwaj
funkcji turystycznej wskazano, ze istotne znaczenie ma polityka
gospodarcza i obronnosci panstwa polskiego zwigzana m.in. ze
strategicznym znaczeniem portu w Swinoujséciu i realizowanymi

tutaj inwestycjami (rozbudowa terminalu PLNG, budowa portu
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kontenerowego). O ile decyzje rzadowe w tym zakresie bedg bez
watpienia korzystne dla rozwoju ekonomiczno-gospodarczego
miasta, o tyle moga negatywnie wptywacé na funkcje turystyczna
i uzdrowiskowa Swinoujécia poprzez wzrost zanieczyszczenia
powietrza, zagrozenie hatasem, ograniczenie dostepnosci do
plazy i atrakcji na prawobrzezu.

W rozdziale ,Misja i gtowne funkcje egzogeniczne miasta
Swinoujécie” zawarto, ze rozwdj funkcji zwigzanych
zgospodarka morska zalezny jest od wielu czynnikéw
zewnetrznych, w tym rynkdw zagranicznych, klasy zeglownosci
Odry jako drogi wodnej, modernizacji kanatu Odra-Havela
(potaczenie wodne z Berlinem). Mimo tych uwarunkowan
celowos¢ budowy Terminalu Kontenerowego na terenie portu w
Swinoujsciu, powigzanego z zapleczem transportowym
ladowym  (kolejowym i  drogowym), budowy portu
$rodladowego, nie budzg zastrzezen.

W ramach rozdziatu kierunki rozwoju struktury przestrzennej
w podrozdziale dotyczgcym nowych struktur przestrzennych
wskazano, ze teren Ognickich tegdw (potudniowa czes¢ miasta)

Studium . . o .

. rezerwuje sie dla lokalizacji m.in. portu kontenerowego
uwarunkowan z lokalnym centrum logistycznym. Ponadto w obrebie portu, jak
i kierunkow 2017 —tekst ) Y . SIstyezny o gbie portu, Ja

: ) ) réwniez poza jego granicami wyznacza sie inne tereny, aktualnie
zagospodarowania jednolity

niezainwestowane, pod zagospodarowanie dla funkcji
zwigzanych z portem i gospodarkg morska. Sg to nastepujgce
tereny potozone na wyspie Wolin: na potudnie od obszaru
przemystu stoczniowego, na wschod od wywrotnicy wagonow
w obszarze przetadunkéw masowych do ul. Ku Morzu, na
potnoc od obszaru przetadunkéw masowych do linii brzegowej
morza. Zatozono takze rozbudowe portu w morzu  pirsami
i falochronami po wschodniej stronie Swiny.

przestrzennego Miasta
Swinoujécia

Podobne zapisy znalazty sie w rozdziale dotyczacym kierunku
rozwoju gospodarki morskiej, gdzie obszar przetadunkdow
masowych na Wyspie Wolin razem z nabrzezami Armatorskim
i Chemikéw moze stanowi¢ jednolitg linie cumowniczg do
przyjmowania statkdbw kontenerowych. Rozwinigta siec
kolejowa predestynuje ten rejon do wykorzystania przede
wszystkim transportu kolejowego do wywozu kontenerdow.

Miejscowy plan Miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego', ktory
zagospodarowania obowiazuje dla dzielnicy Warszéw, a tym samym obszaru GTK,
przestrzennego miasta jest dokumentem uchwalonym przeszto 20 lat temu. Cho¢ na
Swinoujécia— 2004 przestrzeni lat dla wybranych jego fragmentéw sporzadzano
Jednostka aktualizacje, nie byty one zwigzane z terenem planowanego
obszarowa V Terminalu Gtebokowodnego. W obrebie GTK w planie

wyznaczone zostaty obszary wydm i plaz (PL.V.D.01), ustug

" Uchwata nr XX/158/2004 Rady Miasta Swinoujscia z dnia 19 lutego 2004 r. w sprawie ,Miejscowego planu zagospodarowania
przestrzennego miasta Swinouj$cia” — Jednostka obszarowa V (Dziennik Urzedowy Wojewédztwa Zachodniopomorskiego Nr 22 z dnia
6 kwietnia 2004 r., poz. 425).
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turystycznych  (UT.V.D.02), lasow (LS.V.D.03), uzytkéw
zielonych (RZ.V.D.05) i techniczne (TT.V.D.04).

Zapisy czesci tekstowej omawianego dokumentu
planistycznego wskazujg na brak mozliwosci realizacji GTK na
zaktadanym obszarze. W przypadku podjecia decyzji o budowie
Terminalu konieczne bytoby przystgpienie do aktualizacji MPZP,
co miato juz miejsce w przypadku omawianego dokumentu.
Co istotne, jedna z aktualizacji o ktérych mowa, odnosita sie do
terenu obecnie funkcjonujgcego terminalu LNG?2.

Zr6cto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.

Tabela 4. Postanowienie dokumentéw z otoczenia gmin Swinoujécie i Miedzyzdroje
w konteks$cie budowy GTK

Rok

Dokument . Postanowienia dokumentu
uchwalenia

W dokumencie, w ramach wnioskow z diagnozy, okreslono, ze
jednym z wazniejszych dziatan, proceséw na obszarze SOM,
majacych wptyw na rozwdj miasta rdzeniowego bedzie
planowana budowa portu kontenerowego i Terminalu
instalacyjnego dla obstugi morskich farm wiatrowych
w Swinoujsciu czy konsolidacja intereséw SOM w zakresie
transportu morskiego i zeglugi srodlgdowe;.

W analizie SWOT zaznaczono, ze budowa i integracjia SOM
bedzie odbywac sie poprzez m.in. umacnianie wiodacych
segmentow rynku, w tym branzy morskiej z wykorzystaniem
nowych impulséw gospodarczych, powigzanych z pogtebieniem

Strategia Rozwoju t,oru wodnego Swinoujscie-Szczecin. Przebieg toru wodnego
Ponadlokalnego Swinoujscie-Szczecin  wyznacza gtéwng 0$ rozwojowa
Szczeciriskiego 2024 irownoczesnie definiuje korytarz gospodarczy dla catego
Obszaru obszaru metropolitalnego. W osi tej istotng role odgrywajg porty
Metropolitalnego 2030 morskie i srodladowe. Za stabg strone uznano niedostateczng

dostepnosc¢ transportowa portow. W celu operacyjnym 1.1.
~Rozwdj relacji spoteczno-gospodarczych z obszarami
sgsiadujgcymi z SOM oraz w uktadzie transgranicznym” jako
przyktadowy typ projektéw wpisano modernizacje i budowe
nowych portéw $rédlagdowych i morskich na torach wodnych
bez okreslania precyzyjnie lokalizacji. W celu operacyjnym 1.2
»,Rozwdj dostepnosci przestrzennej i powigzan wewnetrznych
SOM”, wkierunkach dziatann wpisano wspdélne programy
inwestycyjne i inicjatywy dotyczace infrastruktury, wtym
infrastruktury portowej, nadwodnej i ODW, awramach
przyktadowych  typéw  projektéw: modernizacje  drég
Srédladowych i morskich.

2 Uchwata nr XXIV/203/2007 Rady Miasta Swinoujscia z dnia 13 wrze$nia 2007 r. w sprawie uchwalenia zmiany miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego miasta Swinouj$cia — jednostka obszarowa V - rejon ulicy Ku Morzu (terminal LNG).
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Dokument wskazuje, ze duzy potencjat przetadunkowy portow
ujscia Odry stawia obszar w czotéwce polskich komplekséw
portowych. Analiza zamierzen inwestycyjnych przedsigbiorstw
prowadzgcych dziatalno$é objeta specjalizacjg wskazuje na
silnie prorozwojowy charakter branzy. Potwierdzajg to m.in.
realizowane programy rozbudowy bazy terminali masowych,
kontenerowych i specjalistycznych w portach Szczecin
i Swinoujscie. Plan wskazuje takze, ze potencjat przetadunkowy
zespotu portowego Szczecin — Swinoujscie to 38,5 min ton. Oba
porty majag status portéw klasy A i sa portami bazowymi
europejskiej sieci transportowej TEN-T. Jednoczesnie stanowig
one integralne ogniwa jednego =z bazowych korytarzy
transportowych sieci TEN- T, korytarza Battyk — Adriatyk.
Ponadto dzieki potaczeniu ,autostradg morskg” pomiedzy
terminalem promowym w Swinoujéciu a szwedzkimi portami
Trelleborg i Ystad, siegajg one do pétnocnego odcinka korytarza
TEN-T Skandynawia — Morze Srédziemne. Dokument wspomina
takze, ze w fazie realizacji jest pogtebienie toru wodnego do
gtebokosci 17 m, ktéry prowadzi¢ bedzie do budowanego
Gtebokowodnego Terminalu Kontenerowego. Scenariusz
rozwoju inteligentnej mobilnosci wskazuje, ze wzgledem
scenariusza nowej kultury mobilnosci zwiekszona zostanie
efektywnos¢ funkcjonowania transportu towardw poprzez:
budowe terminali intermodalnych w porcie Swinoujscie i porcie

Plan Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej
Szczecinskiego

Obszaru lotniczym Szczecin Golenidw. W scenariuszu nowej kultury
Metropolitalnego do 2023 mobilnosci zatozono rozwd¢j i funkcjonowanie systemu
2030 roku transportu intermodalnego poprzez rozbudowe i modernizacje
(z perspektywa do potgczen kolejowych idrogowych zapewniajacych dostep do
2040 roku) portéw. Jednym z wnioskéw i rekomendacji dokumentu jest

poprawa stanu technicznego i parametrow zeglugowych
Odrzanskiej Drogi Wodnej. W ramach dziatain jako jedne
z dziatan okreslono: poprawe przepustowosci linii kolejowych
irozbudowe uktadéw torowych, wsparcie rozwoju portéw
w zakresie obstugi regularnego i turystycznego ruchu
pasazerskiego wtransporcie droga wodng. Inwestycje
w zakresie transportu kolejowego w Swinoujsciu zaktadaja
uzupetnienie sieci kolejowej poprzez potgczenie obu czesci
miasta. Budowa nowej stacji i przystanku kolejowego
zwiekszaja dostepnos$¢ transportowa miasta a potaczenie
zsiecig kolejowa RFN stanowi istotng szanse w zakresie
wzbudzenia dodatkowego ruchu turystycznego. Nowe
potgczenie bedzie petnito takze wazng role w transporcie
tadunkoéw. Integracja podsystemoéw poprzez doprowadzenie
linii kolejowej do portu w Swinoujéciu zwiekszy udziat transportu
intermodalnego w wielkosci przewozéw oraz zwiekszy
znaczenie portu. Wzro$nie tym samym rola Swinouj$cia i catego
SOM jako wezta logistycznego, pozwalajgcego w sposob
sprawny przewozi¢ tadunki miedzy portem a punktami
docelowymi w Polsce i RFN oraz obstugiwa¢ miedzynarodowy,
tranzytowy ruch towarowy potaczeniami przez Szczecin
i Swinoujscie. Za kluczowe projekty i przedsiewziecia uznano:
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budowe na Wyspie Uznam nowego uktadu kolejowego
potaczonego z liniami na wyspie Wolin i uktadem niemieckich
linii kolejowych na wyspie Uznam

Zrédto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcéw Gospodarczych TOR sp. z 0.0.




